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1 Introduktion

| forbindelse med myndighedsarbejde for Kalundborgmotorvejen og tilhgrende
regnvandsbassiner til rensning og forsinkelse af vejvand, udfgres en bluespot-
screening for en 100 ars ekstremregn. | dette notat fokuseres der pa oversvemmel-
sesudbredelsen i omraderne ved regnvandsbassinerne B1, MTV1, MTV2, MTV3,
MTV4, MTV5, MTV6, MTV8, MTV9 og MTV10, svarende til vandsynsprotokollens
deletape 1.

Der foretages en screening af potentiel oversvemmelsesudbredelse i bade et sta-
tus- og plan-scenarie for at illustrere motorvejens og bassinernes indflydelse pa ek-
sisterende oversvemmelsesudbredelser og pa stremningsvejene. Derudover udfa-
res en analyse af, hvor overlgbsvandet fra bassinerne fordeler sig i terreenet. Ana-
lysen udfgres i SCALGO Live, som pa baggrund af den valgte hgjdemodel og ned-
bgrsmeengde kan simulere lavninger og streamningsveje i terraenet.

Som fglge af anleeggelsen af bade motorvejen og regnvandsbassinerne vil eksiste-
rende dreenledninger og draensystemer afskaeres og ledes af nye afskaerende
dreen og herefter tilkobles eksisterende dreen laengere nedstrgms i dreensystemet.

Af Figur 1 fremgar en oversigt over motorvejsstraekningen og placeringen af regn-
vandsbassinerne B1, MTV1, MTV2, MTV3, MTV4, MTV5, MTV6, MTV8, MTV9 og
MTV10. Regnvandsbassin B1 er placeret mod @gst, mens regnvandsbassin MTV10
er placeret mod vest For stgrre udgave af figuren se Bilag A.

N

A ,

Fis Signafurforklaring

1 y | Bassin
L v
- B stojvold
'

Figur 1: Oversigt over motorvejsstraekningen og placeringen af de 10 regnvandsbassiner.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A236924-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/30-Fase3/06_AFV/11930-RAD-AFV-NOTA-3022/11930-RAD-AFV-NOTA-3022.DOCX



COwWIL
ANALYSE AF /ENDRET OVERFLADEAFSTR@MNINGER VED ANLAGGELSE AF MOTORVEJEN, ETABLERING AF REGNVANDSBASSINER OG EVT. 3
AFVARGEFORANSTALTNINGER

2 Forudsaetninger

De naturlige stremningsveje og lavninger modelleres ved brug af programmet
SCALGO Live. SCALGO Live er et modelleringsveerktgj, som pa baggrund af den
valgte hgjdemodel og nedbgrsmaengde kan simulere lavninger og stremningsveje i
terreenet. Fglgende hovedforudsaetning ger sig geeldende for programmet:

> Programmet medtager ingen eksisterende kloaksystemer, fordampning eller
infiltration. Dermed fordeles den valgte nedbgr uden hensyn il fysiske redukti-
oner.

> Programmet udferer en statisk analyse, der demonstrerer, hvor vandet ender.
Det viser ikke spredningen af afstramningen.

> Programmet anvendes derfor til at vurdere worst-case forhold for afstrgmning
pa terraen og de tilhgrende potentielle oversvemmelser.

Folgende forudseetninger anvendes til modellering af stramningsveje og lavninger
for motorvejsstraekningen til B1, MTV1, MTV2, MTV3, MTV4, MTV5, MTV6, MTVS,
MTV9 og MTV10:

> Danmarks hgjdemodel 2023 anvendes som grundlag.

> Den projekterede vej og bassinerne B1, MTV1, MTV2, MTV3, MTV4, MTV5,
MTV6, MTV8, MTV9 og MTV10 medtages i terreenmodellen for modellering af
plan- og overlgbssituationen.

> | plansituation er der taget hgjde for oplandsareal for motorvej ved en forbin-
delse direkte til bassinerne baseret pa det projekteret afvandingssystem. |
SCALGO er der etableret forbindelser mellem lavninger pa motorvej til det til-
hgrende bassin.

) | plansituation er der taget hgjde for forbindelse mellem lavninger langs motor-
vej og recipienten ved at indseette rgrforbindelser i Scalgo. Disse rarforbindel-
ser er baseret pa de eksterne rgrunderfaringer beskrevet i Vandsynsprotokol-
len. Alle brande er projekteret som lukkede brende, og det er kun top slidset
draenledning der kan modtage vandet.

> Forbindelserne er etableret som rgrunderfaringer i SCALGO modellen. Det
skal bemaerkes, at disse strukturer har til funktion at transportere alt vand fra
hgjtliggende terreen til lavtliggende terraen. Det kan ikke oplyses, om underfg-
ringen har tilstraekkelig kapacitet til vandfering.

) Der anvendes en nedbgrsmaengde pa 56 mm for status- op plansituationen
svarende til en T100 uden sikkerhedsfaktor. Denne regn vurderes tilstraekkelig
at anvende, da formalet med analysen er at illustrere, hvor der ligger vand far

og efter etableringen af motorvejen.

> Oplandsstgrrelse til udtreek af stramningsveje er sat til 2000 m>.
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) For overlgbssituationen skrues nedbgrsmaengden op indtil bassinerne gar i
overlgb, nedbagrsmaengde er op til 30 cm. Her er formalet udelukkende at illu-
strere, hvor overlgbsvandet fordeler sig i terraenet.

Dette notat skal klarleegge konsekvenserne af en eendret overfladeafstrgamning ved
etableringen af motorvejen og tilherende regnvandsbassiner og det planlagte af-
vandingssystem (tilfgjet i analysen som underfaring).

3 Bluespotanalyse

Der udfagres en bluespotanalyse for at illustrere nuvaerende bluespots i motorve-
jens tracé og hvordan de handteres i forbindelse med etableringen af motorvejen.
Bluespotanalysen deles op i forskellige grupperinger af bassinoplandene og er
struktureret ens for alle grupperinger.

Strukturen indeholder figurer, som illustrerer de kritiske lavninger/bluespots i en
statussituation, motorvejens pavirkning pa naturlige stremningsveje og lavninger,
hvordan afveergeforanstaltninger (rerunderfgringer) sikrer at motorvejen ikke for-
veerrer situationen samt forskellen i lavninger fra status til plansituation med afvaer-
geforanstaltninger. Principperne er beskrevet herunder:

Statussituationen

Denne situation omhandler situationen som den er i dag for at illustrere de nuvae-
rende lavninger og strgmningsveje inden motorvejen anlaegges. Der er ikke taget
hensyn til det eksisterende rgrunderfaringer.

Plansituation med motorvejen og kommende terranreguleringer

Denne situation viser lavninger og stremningsveje efter motorvejens etablering.
Dertilhgrende terreenreguleringer og rgrunderfaringer er indarbejdet. Til sammen-
ligning er udbredelsen af bluespots i statussituationen ogsa vist pa disse kort.

De to ovenstaende principper, status- og plansituation, er illustreret samlet, sa for-
skellen i bluespots tydeliggeres.

Forskel mellem status- og plansituation

Denne situation viser forskellen mellem status- og plansituationen. Nar plansituati-
onen medfgrer at bluespots forsvinder ift. statussituationen fremgar bluespotsom-
raderne gr@nlige, mens de fremgar magenta hvis bluespots opstar ved plansituati-
onen. Bla omrader er hvor bluespots ved status og plansituation overlapper.

Signaturforklaring
Nogle af signaturerne kreever lidt mere forklaring og disse er beskrevet her:

Bassinopland: Oplande/vejarealer der afvander til regnvandsbassinet
Bassin: Placering af regnvandsbassin

Vej: Ny motorvej

Nye omkringliggende vejanleeg: Nye gvrige etablerede veje

vV v v
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3.1 Omradet omkring B1 og MTV1

Omradet omkring regnvandsbassinerne B1 og MTV1 analyseres i forhold til eksi-
sterende lavninger og streamningsveje. | analysen fremgar placeringen af den frem-
tidige motorvej, regnvandsbassinerne B1 (th) og MTV1 (tv) og vejoplandet dertil.

3.1.1  Status- og plansituation

Af Figur 2 fremgéar bade status- og plansituation. Status-billedet viser en oversigt
over nuveerende vandfyldte lavninger og tilhgrende streamningsveje. Pa figuren
fremgar ogsa det fremtidige vejtracé for at illustrere, hvordan lavninger og lavpunk-
ter ligger i forhold til vejen. Plan-billedet viser en oversigt over vandfyldte lavninger
og tilhgrende streamningsveje i plansituationen med motorvejen og kommende ter-
raenreguleringer indarbejdet.

[ Bassinopland Vanddybde [m] ~ Stremningsveje 80 40 0 80 160 240 320
[ Bassin Under 10 cm (opland > 2000 m2) Ead | Meter
[T Bygninger o1-02 . Relevante bassiner:
B e B2 03 —— Rerunderfgring B1 (th) & MTV1 (tv)
—— (- Oversvémmelse

. Ny_e omkringliggende [l 0,3 - 0,4 udbredelse - Status

ugjenieeg Il Over 40 cm
B stgjvold

Figur 2: Lavning- og stramningsanalyse for status- og plansituationen. SCALGO Live
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Pa Figur 2 fremhaeves lavninger 1-4. Fra lavning- og stremningsanalysen for sta-
tus- og plansituationen kan fglgende punkter konkluderes (evt. tiltag eller anbefa-
linger er beskrevet under afsnit 3.1.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbe-
falinger):

) Omkring placeringen af B1 ligger lavning nr. 1. | den eksisterende situation fg-
res vand fra lavningen til den nordlige side af vejen via et rgrlagt vandlgb. Ved
plansituationen indsaettes en ny underfgring under vejen. Dog samles vand
bade i regnvands-bassinet og fortsat pa terraenet omkring bassinet.

> Vest for B1 krydser vejen igennem et lavpunkt i terraenet, hvor vandet via
stramningsveje samler sig ved lavning nr. 2. | plansituationen samles en
sterre maengde vand ved lavningen, sammenlignet med statussituationen, da
den nye frakgrsel hindrer vandets naturlige stramning mod videre forlgb.

> Syd for motorvejen findes lavningerne nr. 2A og 2B. Ved lavning 2A og 2B i
plansituationen samles en stgrre meengde vand, sammenlignet med statussi-
tuationen, som fglge af de aendrede streamningsveje.

) Nord for motorvejen findes lavning nr. 2C, som ikke findes i statussituationen.
Dette skyldes aendrede stremningsvej grunden nyt terreenforhold. Dette bgr
undersgges naermere.

) Nord for motorvejen findes lavning nr. 3. Ved etablering af afveergeforanstalt-
ninger (top slidset dreenledning under lavning) bortledes vand igennem det ek-
sisterende af-vandingssystem fra lavningen i plansituationen.

> Vejen krydser et lavpunkt i terraenet sydgst for MTV1, ved lavning nr. 4. Ved

etablering af underfaringer til recipienten nord for MTV1 mindskes stgrrelsen
af den vandfyldte lavning.

3.1.2 Forskel mellem status- og plansituation

Af Figur 3 fremgar forskellen i udbredelsen af lavninger og stremningsveje mellem
statussituationen og plansituationen.

Fra analysen af forskellene i bluespots mellem statussituationen og plansituationen
kan fglgende konkluderes:

> Der tilfgres mere vand til lavningen omkring B1 (nr. 1).
P Der opstar starre bluespots ved lavning nr. 2 og 2B.
> Der opstar nye bluespots ved lavning nr. 2A og 2C.

> Der fremgar mindre vand i bade lavning nr. 3 og nr. 4.
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[ Bassin ~— anlaeg (opland >
2000 m2)
[T Bygninger o
: Stremningsveje efter
I Vej —— anlzeg (opland >
Nye omkringliggende 2000 m2)
vejanlaeg
I stojvold —— Rerunderfgring

Stramningsveje for
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Relevante bassiner:

Bluespots, der opstar
- B1 (th) & MTV1 (tv)

ved anlaeg
Bluespots, der

= forsvinder ved anleeg
Overlappende

B Bluespots fra status-
og plansituation

Figur 3: Forskel af bluespots mellem statussituationen og plansituationen. SCALGO Live

3.1.3 Overlgbssituation fra bassinet
Pa Figur 4 fyldes lavningerne op for at illustrere, hvor overlgbsvandet fra regn-

vandsbassinerne lgber hen. Analysen forholder sig ikke til nedbgrsmaengden, men

udelukkende at fylde lavningerne op.

[ Bassinopland

Vanddybde [m]

[ ] Bassin Under 10 cm
["1 Bygninger o1-02
e o203
Ve omkringliggende [l 0,3 - 0,4

vejanleeg - Over 40 cm
I stgjvold

Relevante bassiner:
Bl (th) & MTV1 (tv)

Oversvemmelse
udbredelse - Status
Stremningsveje
(opland > 2000 m2)

Figur 4: Lavning- og streamningsanalyse for overlgbssituationen. SCALGO Live

7
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Fra analysen af overlgbssituationen kan falgende konkluderes:

> Overlgb fra bassin B1 sker mod nord. Vandet krydser motorvejen mod eksi-
sterende vandlgb nord for motorvejen.

) Regnvandsbassinet MTV1 gar i overlgb mod nord, hvor overlgbsvandet Igber
til nzerliggende recipient Tuse A.

3.1.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbefalinger

Som kommenteret i afsnit 3.1.1 og vist i afsnit 3.1.3 samles vand bade i og omkring
regnvandsbassinet B1 og pa terreenet omkring bassinet, lavning 1, i bade plan- og
overlgbssituationen. | den eksisterende situation ligger der et ragrlagt vandigb (vist i
SCALGO 'Vandlgbsmidte’ tema) som ferer vand fra lavningen til den nordlige side
af vejen. Ved plansituationen samles vand bade i regnvands-bassinet og fortsat pa
terreenet omkring bassinet. | plansituationen indsaettes en ny underfgring under ve-
jen. Det kan overvejes at leegge draen omkring bassinet, som kan bortlede vandet
omkring bassinet.

(.
Figur 5: Kritisk omrade omkring regnvandsbassin B1

Som kommenteret pa i afsnit 3.1.2, fremkommer en stgrre vandmaengde i lavnin-
gerne omkring de fremtidige etablerede frakgrsler til motorvejen i lavning nr. 2.
Dette ses desuden ogsa tydeligt pa Figur 4, hvor stgrre maengder vand pa terraen
fremkommer ved stgrre regnfald. Det er ikke afklaret om lavningen skal fyldes med
jord, men dette bar undersgges neermere. Det kan anbefales at konstruere under-
foringer under frakersler, sa vandet kan folge stramningsvejene fra statussituatio-
nen. Herved vil vandet ikke samle sig ved nye omkringliggende vejanlaeg.
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{
J

Figur 6: Kritisk omrade ved lavning nr. 2 ved nyt omkringliggende vejanleeg

Syd for motorvejen findes lavningerne nr. 2A og 2B. Ved lavning 2A er der planlagt
en nedsivningsgraft, hvortil der er projekteret et draen under grgften, som forventes
at bortlede vandet. | lavning 2B samles en sterre maengde vand som folge af de
gndrede stremningsveje i plansituationen. Vandet fra nedsivningsgreften (2A)
streammer over vejen og samler sig i lavning 2B. Det skal dog bemaerkes, at vandet
fra nedsivningsgraften (2A) bortledes via dreenet, hvorfor der ikke vil samle sig
vand i lavning 2B.

Figur 7: Kritisk omréade ved lavninger 2A og 2B ved nye omkringliggende vejanlaeg.

Nord for motorvejen findes lavning nr. 2C, som ikke findes i statussituationen.
Dette skyldes eendrede stremningsveje grundet nye terraenforhold. Det kan anbe-
fales at konstruere afvandingssystem, sa vandet kan fglge streamningsvejene fra
statussituationen, sa vandet ikke vil samle sig ved de nye omkringliggende vejan-
leeg.
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Figur 8: Kritisk omrade ved lavning 2C ved nye omkringliggende vejanlaeg.
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3.2 Omradet omkring MTV2 og MTV3

Omradet omkring regnvandsbassinerne MTV2 og MTV3 analyseres i forhold til ek-
sisterende lavninger og stremningsveje. | analysen fremgar placeringen af den
fremtidige motorvej, regnvandsbassinerne MTV2 (th) og MTV3 (tv) og vejoplandet
dertil.

3.2.1 Status- og plansituation

Af Figur 9 fremgéar bade status- og plansituation. Status-figuren viser en oversigt
over nuveerende vandfyldte lavninger og tilhgrende stramningsveje. Pa figuren
fremgar ogsa det fremtidige vejtracé for at illustrere, hvordan lavninger og lavpunk-
ter ligger i forhold til vejen. Plan-billedet viser en oversigt over vandfyldte lavninger
og tilhgrende strgmningsveje i plansituationen med motorvejen og kommende ter-
reenreguleringer indarbejdet.

[ Bassinopland Vanddybde [m] Stremningsveje 70 35 0 70 140 210 280
[ Bassin Under 10 cm (opland > 2000 m2) Eie } Meter
[ Bygninger I 0,1-0,2 Relevante bassiner:
[ ] Vej | | 0,2-03 ~= Rerunderfgring MTV2 (th) & MTV3 (tv)

inali s Oversvgmmelse
[ ] \I:.Ieyje;;rg;rlngllggende = gljer 3’04cm udbredelse - Status
B stejvold

Figur 9: Lavning- og streamningsanalyse for status- og plansituationen. SCALGO Live
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Pa Figur 9 fremhaeves lavninger 5-6. Fra lavning- og stremningsanalysen for sta-
tus- og plansituationen kan fglgende punkter konkluderes (evt. tiltag eller anbefa-
linger er beskrevet under afsnit 3.2.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbe-
falinger):

) Omkring placeringen af MTV2 ligger en starre lavning, nr. 5. Ved plansituatio-
nen samles vand i regnvandsbassinet, der er fortsat vand pa terreen i samme
omfang nord for bassinet, som i lavpunktets originale udbredelse.

> Nord for motorvejen, imellem MTV2 og MTV3, ligger flere starre lavninger.
Udbredelsen af vandet ved disse lavninger er uaendret fra status- til plansitua-
tionen.

> Vejen krydser et stgrre lavpunkt i terraenet omkring lavning nr. 6. Ved etable-
ring af afvandingssystem fra motorvejen til bassinet elimineres en stor del af
oversvgmmelsen pa vejen. Der vil desuden, i henhold til vandsynsprotokollen,
blive anlagt draenrer langs lavning nr. 6, som leder vandet til recipienten.

> Der opstar bluespots omkring de nye omkringliggende vejanlaeg nord for mo-
torvejen 6A og 6B.

3.2.2 Forskel mellem status- og plansituation

Af Figur 10 fremgér en oversigt over forskellen i udbredelsen af lavninger og
stremningsveje i statussituationen og plansituationen.

[ Bassinopland Stremningsveje for Bluespots, der opstar Relevante bassiner:
[ Bassin anlzeg (opland > . anleeg MTV2 (th) & MTV3 (tv)
[ Bygninger 2000 m2) e Bluespots, der

Stremningsveje efter forsvinder ved anlzeg

B Ve — anlzeg (opland > Overlappende
Ve omkringliggende 2000 m2) I Bluespots fra status-

vejanlaeg og plansituation
B stajvold —— Rgrunderfering

Figur 10: Forskel af bluespots mellem statussituationen og plansituationen. SCALGO Live
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Fra analysen af forskellene i bluespots mellem statussituationen og plansituationen
kan felgende konkluderes:

> Der opstar fa nye bluespots ved anlaeg af den nye infrastruktur, 6A og 6B.

> @st for MTV2 fremgar mindre vand pa motorvejen, samt mindre vand i lavning
nr. 5.

) | plansituationen ses der veesentligt mindre vand i lavning nr. 6 sammenlignet
med statussituationen, hvilket skyldes etableringen af draenledningen.

3.2.3 Overlgbssituation fra bassinet

Pa Figur 11 fyldes lavningerne op for at illustrere, hvor overlgbsvandet fra regn-
vandsbassinerne Igber hen. Analysen forholder sig ikke til nedbgrsmeaengden, men
udelukkende at fylde lavningerne op.

[ Bassinopland Vanddybde [m] Oversvommelse Relevante bassiner:
[ Bassin Under 10 em udbredelse - Status MTV2 (th) & MTV3 (tv)
; _ Stremningsveje

Bygninger I o,1-0,:2

— V"? 96 = 0’2 0'3 (opland > 2000 m2)
ej ,2-0,

mm \ve omkringliggende Il o3-04

vejanleeg I Over 40 cm
I stgjvold

Figur 11: Lavning- og stremningsanalyse for overlgbssituationen. SCALGO Live

Fra analysen af overlgbssituationen kan falgende konkluderes:
) Regnvandsbassinet MTV2 gar i overlgb mod syd til motorvejsgraften. | graften
er der et indlgb til det eksterne afvandingssystem, som leder vandet til reci-

pienten mod gst.

> Regnvandsbassinet MTV3 ligger dybt i terraenet, hvorfor der ikke fremkommer
overlgb til omkringliggende terreen ved nedbgrsmaengde 30 cm.
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3.2.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbefalinger

Der opstar nye bluespots ved anlaeg af den nye infrastruktur, 6A og 6B. Her sam-
les vandet i lavningerne. Det kan overvejes at leegge draen under lavningerne, som
kan bortlede vandet.

Figur 12: Kritiske omrader ved lavninger 6A og 6B ved nye omkringliggende vejanlaeg.
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3.3 Omradet omkring MTV4 og MTV5

Omradet omkring regnvandsbassinerne MTV4 og MTV5 analyseres i forhold til ek-
sisterende lavninger og stremningsveje. | analysen fremgar placeringen af den
fremtidige motorvej, regnvandsbassinerne MTV4 (th) og MTV5 (tv) og vejoplandet
dertil.

3.3.1  Status- og plansituation
Af Figur 13 fremgar bade status- og plansituation, hvor lavninger 7-8 fremhaeves.

[ Bassinopland Vanddybde [m] Strgmningsveje 30150 30 60 90 120
[ Bassin Under 10 cm (opland > 2000 m2) el | Meter
"1 Bygninger o1-0.2 Relevante bassiner:
v | FERE ~— Rerunderfering MTV4 (th) & MTV5 (tv)
Ve omkringliggende [l 0,3 - 0,4 Oversvemmelse

vejanlaeg B Over 40 cm udbredelse - Status
I stgjvold

Figur 13: Lavning- og stremningsanalyse for status- og plansituationen. SCALGO Live

Status-billedet pa Figur 13 viser en oversigt over nuveerende vandfyldte lavninger
og tilhgrende streamningsveje. Pa figuren fremgar ogsa det fremtidige vejtracé for
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at illustrere, hvordan lavninger og lavpunkter ligger i forhold til vejen. Plan-billedet
viser en oversigt over vandfyldte lavninger og tilhgrende stremningsveje i plansitu-
ationen med motorvejen og kommende terreenreguleringer indarbejdet.

Folgende punkter kan konkluderes ud fra lavnings- og stremningsanalysen af bade
status- og plansituation (evt. tiltag eller anbefalinger er beskrevet under afsnit 3.3.4
Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbefalinger):

> Vejen krydser et lavpunkt i terreenet, hvor vandet krydser vejen. Nord for vejen
ses lavning nr. 7, samt lavninger i og omkring placeringen af MTV4. Ved etab-
lering af draenledninger fgres vandet videre til recipienten, og bluespot om-
kring vejen formindskes.

> Paden sydlige side af vejen er der en starre lavning nr 8. Ved etablering af
greften og indlgb til det eksterne afvandingssystem ledes vandet videre il re-
cipienten. Der ses dog stadig et bluespot mellem motorvej og det nye om-
kringliggende vejanlaeg.

3.3.2 Forskel mellem status- og plansituation

Af Figur 14 fremgar en oversigt over forskellen i udbredelsen af lavninger og
streamningsveje i statussituationen og plansituationen.

[ Bassinopland Strgmningsveje far [ Bluespots, der opstar Relevante bassiner:

[ Bassin anlaeg (opland > ved anlaeg MTV4 (th) & MTV5 (tv)
2000 m2)

[ Bygninger e Bluespots, der

Stremningsveje efter forsvinder ved anleeg

Vej —
. Ve o ;8';39 (;’p'a”d > Overlappende
[ Nye omkringliggende m2) I Bluespots fra status-
vejanlaeg og plansituation
B stojvold —— Rerunderfgring

Figur 14: Forskel af bluespots mellem statussituationen og plansituationen. SCALGO Live

Fra analysen af forskellene i bluespots mellem statussituationen og plansituatio-
nen, kan det konkluderes, at der ikke fremkommer forveerring af bluespots omkring
det nye motorvejsanleeg, men derimod en markant forbedring i udbredelsen af
regnvand i lavningerne omkring nr. 7 og 8.
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3.3.3 Overlgbssituation fra bassinet

Pa Figur 15 fyldes lavningerne op for at illustrere, hvor overlgbsvandet fra regn-
vandsbassinerne Igber hen. Analysen forholder sig ikke til nedbgrsmaengden, men
udelukkende at fylde lavningerne op.

[ Bassinopland Vanddybde [m] Oversvemmelse Relevante bassiner:
[ ] Bassin Under 10 cm udbredelse - Status MTV4 (th) & MTV5 (tv)
Byaninger I o,1-0,2 ~ Stremningsveje
. Vy'g . o203 (opland > 2000 m2)
€] e " Y,
. Nye omkringliggende [ 0,3 - 0,4
vejanizeg Il Over 40 cm
- Stajvold

Figur 15: Lavning- og stremningsanalyse for overlgbssituationen. SCALGO Live

Fra analysen af overlgbssituationen kan felgende konkluderes:

> Regnvandsbassinet MTV4 ligger dybt i terreenet, hvorfor der ikke sker overlgb
til omkringliggende terraen ved nedbgrsmeengde 30 cm.

> Regnvandsbassinet MTV5 gar i overlgb mod sydest, til lavningen syd for
regnvandsbassinet.

3.3.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbefalinger

Ved lavning nr. 8 er oversvgmmelsen blevet betydelig reduceret som fglge af det
nye eksterne afvandingssystem. Det observeres dog, at der fortsat ligger vand
imellem motorvej og omkringliggende vejanlaeg. Det kan overvejes at laegge dreen
mellem motorvej og omkringliggende vejanlaeg, som kan bortlede vandet.
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Figur 16: Kritisk omrade ved nye omkringliggende vejanlaeg, teet pa MTV5.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A236924-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/30-Fase3/06_AFV/11930-RAD-AFV-NOTA-3022/11930-RAD-AFV-NOTA-3022.DOCX



COWL
ANALYSE AF ENDRET OVERFLADEAFSTRZMNINGER VED ANLAGGELSE AF MOTORVEJEN, ETABLERING AF REGNVANDSBASSINER OG EVT. 19
AFVARGEFORANSTALTNINGER

3.4 Omradet omkring MTV6

Omradet omkring regnvandsbassinet MTV6 analyseres i forhold til eksisterende
lavninger og streamningsveje. | analysen fremgar placeringen af den fremtidige mo-
torvej, regnvandsbassinet MTV6 og vejoplandet dertil.

3.4.1 Status- og plansituation
Af Figur 17 fremgar status- og plansituation, hvor lavninger 9-13 fremhaeves.

[ Bassinopland Vanddybde [m] ~ Stremningsveje 10 55 0 110 220 330 440
[ ] Bassin Under 10 cm (opland > 2000 m2)  Eeimd | Meter
71 Bygninger P o-02 Relevante bassiner:
I Ve o203 -~ Rerunderfaring MTV6
ingli % Oversvemmelse
[ ] \I‘:lée;rc:g;nnghggende = g’\?er 2;]40_“ udbredelse - Status
B stejvold

Figur 17: Lavning- og stremningsanalyse for status- og plansituationen. SCALGO Live

Status-billedet pa Figur 17 viser en oversigt over nuveerende vandfyldte lavninger
og tilhgrende stremningsveje. Pa figuren fremgar ogsa det fremtidige vejtracé for
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at illustrere, hvordan lavninger og lavpunkter ligger i forhold til vejen. Plan-billedet
viser en oversigt over vandfyldte lavninger og tilhgrende stremningsveje i plansitu-
ationen med motorvejen og kommende terreenreguleringer indarbejdet.

Folgende punkter kan konkluderes ud fra lavnings- og stremningsanalysen af bade
status- og plansituation:

> Syd for motorvejen findes der fire lavninger, nr. 9, 10, 11 og 12, i den eksiste-
rende situation. | plansituationen vil vandet i disse lavninger blive ledt bort
som fglge af det nye afvandingssystem samt det eksisterende afvandingssy-
stem.

> Desuden er der i den eksisterende situation lavning nr. 13 beliggende pa mo-
torvejen. | plansituationen vil vandet i denne lavning blive ledt veek gennem
vejafvandingssystemet og til bassinet MTV6.

3.4.2 Forskel mellem status- og plansituation

Af Figur 18 fremgér en oversigt over forskellen i udbredelsen af lavninger og
streamnings-veje i statussituationen og plansituationen. Her ses det, at bluespots
nr. 9, 10, 11, 12 og 13 bliver betydeligt mindre.

[ Bassinopland Stremningsveje far - Bluespots, der opstar Relevante bassiner:
[ Bassin anlaeg (opland > ved anleeg MTV6
2000 m2)

o Bygninger ) ) o Blues.pots, der

; Stremningsveje efter forsvinder ved anlzeg
. e ~ anleeg (opland > Overlappende
[ Nye emkringliggende 2000 m2) I Bluespots fra status-

vejanlaeg og plansituation

B stojvold —— Rerunderfgring

Figur 18: Forskel af bluespots mellem statussituationen og plansituationen. SCALGO Live
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3.4.3 Overlgbssituation fra bassinet

Pa Figur 19 fyldes lavningerne op for at illustrere, hvor overlgbsvandet fra regn-
vandsbassinerne Igber hen. Analysen forholder sig ikke til nedbgrsmaengden, men
udelukkende at fylde lavningerne op.

Her ses det, at regnvandsbassinet MTV5 gér i overlgb mod nord.

[ Bassinopland Vanddybde [m] Oversvemmelse Relevante bassiner:
[ Bassin Under 10 cm udbredelse - Status MTVe
; } Stremningsveje
B o1-02 o
Aanhger . L (opland > 2000 m2)

I Ve 02 -03
. Nye omkringliggende [l 0,3 - 0,4

vejanlaeg I Over 40 cm
B stajvold

Figur 19: Lavning- og stremningsanalyse for overlgbssituationen. SCALGO Live
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3.5 Omradet omkring MTV8 og MTV9

Omradet omkring regnvandsbassinerne MTV8 og MTV9 analyseres i forhold til ek-
sisterende lavninger og stremningsveje. | analysen fremgar placeringen af den
fremtidige motorvej, regnvandsbassinerne MTV8 (th) og MTV9 (tv) og vejoplandet
dertil.

3.5.1  Status- og plansituation

Af Figur 20 fremgéar bade status- og plansituation. Status-billedet viser en oversigt
over nuveerende vandfyldte lavninger og tilhgrende stramningsveje. Pa figuren
fremgar ogsa det fremtidige vejtracé for at illustrere, hvordan lavninger og lavpunk-
ter ligger i forhold til vejen. Plan-billedet viser en oversigt over vandfyldte lavninger
og tilhgrende strgmnings-veje i plansituationen med motorvejen og kommende ter-
raenreguleringer indarbejdet.

Status ' e py ol %D%éﬂﬂ%“ﬂ:oﬁp |
. . & ¢ ' .?‘—30
. : mas?’ \

[] Bassinopland Vanddybde [m] Strgmningsveje 1055 0 110 220 330 440
[ Bassin Under 10 cm (opland > 2000 m2) Bl  Meter
1 Bygninger 0,1-0,2 Relevante bassiner:

B Ve o2 03 Oversvpmmelse MTV8 (th) & MTV9 (tv)

mm Ve omkringliggende Il 0,3 - 0,4 LekEaclie- St

vejanlaeg Il Over 40 cm
B stojvold

Figur 20: Lavning- og streamningsanalyse for status- og plansituationen. SCALGO Live

Pa Figur 20 fremhaeves lavninger 14-15. Fra lavning- og stramningsanalysen for
status- og plansituationen kan fglgende punkter konkluderes (evt. tiltag eller anbe-
falinger er beskrevet under afsnit 3.5.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/an-
befalinger):

> Syd for motorvejen findes der lavningen nr. 14 i statussituationen. | plansituati-
onen vil vandet i lavningen blive ledt bort mod vest til recipienten som fglge af
det nye eksterne afvandingssystem.

> Syd for motorvejen findes der lavningen nr. 15 i den eksisterende situation. |

plansituationen bliver vandet i lavningen betydelig mindre som falge af det nye
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eksterne afvandingssystem. Der ligger dog stadig bluespots mellem de nye
omkringliggende vejanleeg i nr.15.

) Der opstar ny bluespots omkring de nye omkringliggende vejanlaeg nord for
motorvejen, nr. 15A.

3.5.2 Forskel mellem status- og plansituation

Af Figur 21 fremgar en oversigt over forskellen i udbredelsen af lavninger og
stramnings-veje i statussituationen og plansituationen. Af denne analyse kan det
ses, at der fremgar mindre vand i lavningerne 14 og 15. Dog opstar et nyt bluespot
ved nr. 15A.

330

[ Bassinopland Stremningsveje far [ Bluespots, der opstar Relevante bassiner:
[ Bassin anleeg (opland > ved anlaeg MTV8 (th) & MTV9 (tv)
2000 m2)

[ Bygninger ) ) Blues:pots, der

: Strgmningsveje efter forsvinder ved anlzeeg
. Ve anleg (opland > Overlappende
g NVve omkringliggende 2000:ma) I Bluespots fra status-

vejanlaeg og plansituation

I stojvold —— Rerunderfgring

Figur 21: Forskel af bluespots mellem statussituationen og plansituationen. SCALGO Live

3.5.3 Overlgbssituation fra bassinet

Pa Figur 22 fyldes lavningerne op for at illustrere, hvor overlgbsvandet fra regn-
vandsbassinerne Igber hen. Analysen forholder sig ikke til nedbgrsmeaengden, men
udelukkende at fylde lavningerne op.

Ved overlgb til terraen vil vandet Igbe mod nord fra bassin MTV8 til den nye greft,
mens vandet vil labe mod vest fra MTV9 til recipient.
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[ Bassinopland Vanddybde [m] Oversvgmmelse Relevante bassiner:
[ Bassin Under 10 em udbredelse - Status MTV8 (th) & MTV9 (tv)
; Stremningsveje
B [ o1-0.2 R —
SR i (opland > 2000 m2)

B e Il 02-0;3
. Nye omkringliggende [l 0,3 -0,4

vejanizeg Il Over 40 cm
I stgjvold

Figur 22: Lavning- og stremningsanalyse for overlgbssituationen. SCALGO Live

3.5.4 Opsamling af kritiske omrader og tiltag/anbefalinger

Der opstar nye bluespots ved anlaeg af den nye infrastruktur, ved lavning 15A.Det
kan overvejes at leegge draen under lavningerne, som kan bortlede vandet.

Bluespot nr. 15 bliver betydelig mindre, men der samler sig fortsat vand mellem de
nye omkringliggende vejanleeg. Det kan overvejes at leegge ekstra brende ved lav-
ninger eller laegge dreen, som kan bortlede vandet.

Figur 23: Kritisk omrade ved lavning 15 og 15A ved nye omkringliggende vejanleeg
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3.6 Omradet omkring MTV10

Omradet omkring regnvandsbassinet MTV10 analyseres i forhold til eksisterende
lavninger og stramningsveje. | analysen fremgar placeringen af den fremtidige mo-
torvej, regnvandsbassinet MTV10 og vejoplandet dertil.

3.6.1  Status- og plansituation

Af Figur 24 fremgéar bade status- og plansituation. Status-billedet viser en oversigt
over nuveerende vandfyldte lavninger og tilhgrende streamningsveje. Pa figuren
fremgar ogsa det fremtidige vejtracé for at illustrere, hvordan lavninger og lavpunk-
ter ligger i forhold til vejen. Plan-billedet viser en oversigt over vandfyldte lavninger
og tilhgrende strgmnings-veje i plansituationen med motorvejen og kommende ter-
raenreguleringer indarbejdet.

Status | / ) . ¥ N

¥ A e j
y

7 .
9 A/ﬁ YRA
ol
A % ; =
\ aal, Wi
i Y - & o g M
[ Bassinopland vanddybde [m] Strsmningsveje 8 40 0 50 160 200 30
[ Bassin Under 10 cm (opland > 2000 m2) Dl Meter
1 Bygninger 0,1-0,2 Relevante bassiner:
I e B o:-03 | Oversvpmmelse MTV10
e udbredelse - Status
. Nye omkringliggende [ 0,3 - 0,4
vejaniz=g I Over 40 cm
B steijvold

Figur 24: Lavning- og streamningsanalyse for status- og plansituationen. SCALGO Live

Pa Figur 24 fremhaeves lavninger 16-17. Disse lavninger findes i statussituationen.
Fra lavning- og streamningsanalysen for status- og plansituationen kan det konklu-
deres, at vandet i plansituationen vil blive ledt bort mod nord til recipienten som
folge af det nye afvandingssystem.
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3.6.2 Forskel mellem status- og plansituation

Af Figur 25 fremgar en oversigt over forskellen i udbredelsen af lavninger og
streamnings-veje i statussituationen og plansituationen. Her fremgar mindre vand i
lavningerne nr. 16 og 17.

[ Bassinopland Stremningsveje far ] Bluespots, der opstar Relevante bassiner:
Bassin s gglggg (;)pland > ved anlaeg MTV10

y i Bluespots, der
= Bygnlnger Stremningsveje efter - forsvinder ved anleeg
. vej — anleg (opland > Overlappende
[ Nye omkringliggende 2000 m2) I Bluespots fra status-

vejanlaeg og plansituation

B stojvold —— Rerunderfering

Figur 25: Forskel af bluespots mellem statussituationen og plansituationen. SCALGO Live

3.6.3 Overlgbssituation fra bassinet

Pa Figur 26 fyldes lavningerne op for at illustrere, hvor overlgbsvandet fra regn-
vandsbassinerne Igber hen. Analysen forholder sig ikke til nedbgrsmaengden, men
udelukkende at fylde lavningerne op. Af analysen fremgar det, at regnvandsbassi-
net MTV10 géar i overlgb mod vest til recipienten.

[ Bassinopland Vanddybde [m] Oversvgmmelse Relevante bassiner:
[ Bassin Under 10 ecm udbredelse - Status MTV10
: Stremningsveje
Bygninger [o1-0.2 —_—
ygning o (opland > 2000 m2)

I v o2 -03
. Nye omkringliggende [l 0,3 - 0,4

vejanlzeg I Over 40 cm
B stojvold

Figur 26: Lavning- og stremningsanalyse for overlgbssituationen. SCALGO Live
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Bilag A Oversigtskort over motorvejsstraekningen
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Figur 27: Oversigt over vejstraekning med bassiner og stajvolde

https://cowi.sharepoint.com/sites/A236924-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/30-Fase3/06_AFV/11930-RAD-AFV-NOTA-3022/11930-RAD-AFV-NOTA-3022.DOCX



